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Социально-экономическое развитие регионов неразрывно связано с функционированием транспортной 
отрасли, что подтверждается многочисленными научными работами. Однако вопрос важности транспорт-
ной инфраструктуры для приграничных регионов, несмотря на его очевидность, практически не изучается. 
Вместе с тем транспорт на периферии государства играет не менее важную роль в региональном развитии, а 
в некотором отношении является ключевым фактором реализации имеющегося внешнеэкономического по-
тенциала. В рамках данной статьи на основе функционального подхода к объекту исследования представле-
на попытка обоснования роли транспортной инфраструктуры в развитии приграничного региона с помо-
щью выделения ее внешнеэкономической функции. Суть данной функции заключается в способности 
транспортной инфраструктуры не только формировать внутри- и межрегиональные потоки товаров, услуг 
и передвижения людей, но и осуществлять операции международного товарообмена. При этом значение 
инфраструктуры для приграничных регионов подтверждается динамикой показателей строительства до-
рожной сети и инвестиций в основные фонды транспортной отрасли: темпы роста указанных показателей 
значительно выше для приграничных регионов, чем для внутренних. Это подтверждает важность интенсив-
ного развития транспорта на приграничных территориях для сохранения целостности страны и реализации 
имеющегося потенциала внешнеэкономических связей.  
Ключевые слова: регион, приграничный регион, транспортная инфраструктура.  
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Social and economic development of regions is closely connected with transport industry functioning, which was 
proven by numerous academic works. However, the problem of transport infrastructure importance for border 
regions was actually neglected. In fact transport on state periphery plays an important role in regional development 
and in some cases becomes a key factor of realizing foreign-economic potential. This article on the basis of functional 
approach to the research object describes an attempt to substantiate the role of transport infrastructure in the 
development of border region through identifying its foreign-economic function. The essence of this function 
implies the capacity of transport infrastructure to build in-regional and inter-regional flows of goods, services and 
people travel and at the same time to carry out operations of international exchange of goods. The importance of 
infrastructure for border regions is demonstrated by dynamics of indicators of railway construction and investment 
into fixed funds of transport industry: growth rates of these indicators are much higher for border regions in 
comparison with internal regions. It proves the importance of intensive development of transport on border 
territories to provide integrity of the country and to realize the potential of foreign-economic links. 
Keywords: region, border region, transport infrastructure. 

 
 

лияние транспортной инфраструк-
туры на социально-экономическое 
положение и перспективное разви-

тие регионов – одно из ключевых направ-
лений изучения региональной экономики. 

Исследование проблем транспортной ин-
фраструктуры, в том числе ее воздействия 
на региональное развитие, нашло свое от-
ражение в многочисленных работах отече-
ственных ученых, среди которых  

В 
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Ю. Н. Гольская и И. А. Кузнецова [5],  
Е. Г. Ефимова [7], Ю. В. Задворный [8],  
А. Ж. Зубец [9], Д. А. Мачерет и  
А. Ю. Ледней [13], Н. А. Рослякова и  
Н. П. Горидько [17] и др. Авторы указыва-
ют, что транспорт играет ключевую роль в 
развитии экономики как отдельных горо-
дов и регионов, так и государства в целом. 
Как отмечает Е. Г. Ефимова, «транспорт-
ные сети, являясь центральным элементом 
в отраслевой и внутрифирменной ре-
структуризации, играют важнейшую роль 
в интеграции регионального рынка, обес-
печивая физический доступ к составляю-
щим экономической системы» [7. – С. 77].  

Накопленные научным сообществом 
эмпирические данные о влиянии транс-
порта на региональную экономику спра-
ведливы по отношению как ко внутрен-
ним, так и к приграничным регионам. Од-
нако, на наш взгляд, именно в пригранич-
ных регионах транспортная инфраструк-
тура имеет исключительное значение [2].  
В условиях периферийного расположения 
(на границе с таким же периферийным 
приграничным регионом другого государ-
ства) одним из важнейших конкурентных 
преимуществ является возможность быст-
рого и эффективного перемещения по 
территории региона грузов и пассажиров. 
Это подтверждается рядом проведенных 
научных исследований. Так, В. С. и  
М. В. Бильчак отмечают, что «сферы 
транспорта и коммуникаций входят в одну 
из самых важных составляющих пригра-
ничного сотрудничества» [4. – С. 87]. По 
мнению Е. В. Лавровой, «развитию транс-
граничного сотрудничества будет способ-
ствовать реализация комплекса мероприя-
тий по развитию транспортно-инфра-
структурного сотрудничества» [12. –  
С. 1029]. А. Б. Андреев в качестве фактора, 
определяющего потенциал трансгранич-
ной территории, предлагает использовать 
уровень развития региональной транс-
портной инфраструктуры [1].  

Приграничное сотрудничество в мак-
симальной степени зависит от уровня раз-
вития и использования транспортной ин-

фраструктуры сопредельных государств. 
Действительно, транспортная инфра-
структура имеет большое значение для 
осуществления процессов международного 
сообщения. Объем ввезенных и вывезен-
ных из страны товаров и предоставленных 
услуг напрямую оказывает воздействие на 
формирование валового внутреннего про-
дукта, увеличивает приток капитала в 
страну, влияет на расчет международных 
рейтингов и показателей торгового оборо-
та. При этом проблемы транспортной ин-
фраструктуры отдельной страны (напри-
мер, отсутствие отдельных видов транс-
порта, износ путей сообщения и подвиж-
ного состава, низкая пропускная способ-
ность контрольно-пропускных пунктов и 
т. п.) способны снизить уровень ее эконо-
мического развития и принести значи-
тельные убытки. 

Наряду с другими факторами развития 
приграничных территорий [3], транспорт-
ная инфраструктура способна как активи-
зировать процессы регионального разви-
тия, так и замедлить их. При этом форми-
рование транспортной инфраструктуры 
должно осуществляться соразмерно росту 
потребностей регионального рынка, так 
как существующие ограничения в про-
пускной способности и транзитном потен-
циале не позволяют в полной мере гаран-
тировать региону необходимый уровень 
транспортной обеспеченности. 

Низкая эффективность транспортной 
инфраструктуры отдельного пригранич-
ного региона способна привести к возник-
новению проблем международного со-
трудничества для всей страны.  

Неудовлетворительная транспортная 
доступность приграничного региона явля-
ется существенным препятствием для ро-
ста его экономики. Многие приграничные 
регионы имеют низкий уровень развития 
инфраструктуры из-за отсутствия доста-
точного объема инвестиций в транспорт, 
что связано с длительным сроком окупае-
мости инфраструктурных проектов и 
необходимостью крупных финансовых 
вложений. Зачастую усилия сопредельных 
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государств в части формирования общей 
инфраструктуры не скоординированы, так 
как каждая страна выбирает свой объем 
инвестиций в соответствии с благосостоя-
нием своих граждан и имеющимися фи-
нансовыми ресурсами. Такое отсутствие 
координации международной транспорт-
ной политики снижает эффективность 
транспортных связей между странами, по-
этому в приграничных районах наблюда-

ется ряд узких мест в обеспеченности 
транспортом. 

Ряд проведенных научных исследова-
ний подтвердил важную роль транспорт-
ной инфраструктуры для развития при-
граничных территорий не только как 
субъектов Федерации, но и участников 
международного сотрудничества (табли-
ца). 

 
 

Влияние транспортной инфраструктуры на развитие приграничных регионов  
с точки зрения разных авторов 

 

Авторы 
Объект 

исследования 
Влияние транспортной инфраструктуры 

на экономику приграничного региона 

О. В. Толстогузов [19] Республика  
Карелия 

Приграничное положение региона позволяет восполь-
зоваться преимуществом более низких транспортных 
издержек при экспорте сырьевых ресурсов в Европу, 
что благоприятствует вывозу товаров 

И. Е. Минин [16] Республика  
Карелия 

Влияние транспортной системы на процесс развития 
региона (по основным параметрам) достаточно четко 
прослеживается и с достаточной степенью точности 
моделируется 

Р. Р. Мустакимов [14] Алтайский край От развития транспортно-логистической и терми-
нальной инфраструктуры приграничных регионов 
зависят не только экономические показатели самого 
региона и страны, но и конкурентоспособность меж-
дународного транспортного коридора, включающего 
транспортную систему данного региона 

П. М. Крылов [10] Приграничные 
регионы  

Российской  
Федерации 

В условиях роста внешнеторгового оборота, пригра-
ничного сотрудничества государств и соседних с Рос-
сией регионов внешние (международные) связи рос-
сийской транспортной системы становятся все более 
актуальными 

Н. В. Спешилова,  
О. И. Бантикова,  
Т. М. Шпильман,  
Р. Р. Рахматуллин [18] 

Оренбургская  
область 

Анализ моделирования размера ВРП на душу населе-
ния в зависимости от показателей состояния и разви-
тия транспортной системы показал, что увеличение 
инвестиций в транспорт на 1 млн руб. в текущий мо-
мент времени приведет к росту ВРП на душу населе-
ния на 8,12 тыс. руб. в последующем году 

Е. А. Прокопьев,  
Н. А. Рослякова,  
А. Е. Курило [15] 

Регионы  
Российской  
Федерации 

Исследование данных за 2012–2016 гг. показало нали-
чие прямой зависимости между объемами экспорта и 
импорта в регионе и существующей транспортной 
инфраструктурой 

 
 
Можно говорить о том, что в научном 

сообществе обоснована высокая значи-
мость транспортной инфраструктуры для 
регионального развития. Однако недоста-
точно полно раскрыт вопрос, почему 
именно для приграничных регионов 
транспорт (в том числе обеспеченность 

транспортной инфраструктурой и транс-
портная доступность) имеет определяю-
щее значение.  

Для этого рассмотрим данный вопрос в 
рамках функционального подхода, соглас-
но которому транспортная инфраструкту-
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ра выполняет следующие общественно 
значимые функции [6; 11]: 

1) экономическую – обслуживание транс-
портом основных видов экономической 
деятельности региона (добыча полезных 
ископаемых, обрабатывающие производ-
ства, сельское хозяйство и др.). Данная 
функция позволяет включать в экономиче-
ские процессы выпускаемую продукцию и 
предлагаемые услуги, что способствует 
форсированию регионального развития и 
формированию конкурентоспособных 
территориальных систем; 

2) социальную – характеризует способ-
ность транспортной инфраструктуры эко-
номить временные и физические затраты, 
облегчать трудовую деятельность населе-
ния, а также формировать прочные соци-
альные связи. Реализуя данную функцию, 
транспортная инфраструктура повышает 
уровень индивидуальной и групповой мо-
бильности населения; 

3) политическую – создание условий для 
расширения регионального разделения 
труда, возможного только при осуществле-
нии обмена товарами между территория-
ми. Углубление территориального разде-
ления труда и его форм, в частности внут-
рирегиональной и межрегиональной, кор-
релирует с уровнем развития транспорта, 
его технической оснащенностью и эконо-
мической целесообразностью. Также разви-
тие транспортной инфраструктуры и со-
вершенствование ее технико-экономичес-
ких характеристик сокращает затраты (фи-
нансовые, временные) на перевозку про-
дукции от производителя к потребителю, 
что немаловажно в современных условиях; 

4) коммуникативную – установление 
контактов между людьми, разделенными 
географическим пространством. Несмотря 
на активное развитие телекоммуникаци-
онного общения, налаживание и поддер-
жание личных связей между людьми воз-
можно лишь при наличии развитой 
транспортной системы; 

5) культурно-информационную – интен-
сификация культурного и информацион-
ного обмена внутри региона, что способ-

ствует распространению ценностей мате-
риальной и духовной культуры, организа-
ции досуга людей, предоставлению усло-
вий для туризма; 

6) научно-инновационную – развитие раз-
личных областей научного знания, техни-
ческого и технологического прогресса. Она 
играет важную роль на пути развития как 
региона, так и страны в целом; 

7) оборонную – выступает материальной 
базой для своевременного передвижения 
вооруженных сил и перемещения военных 
объектов. 

Перечисленные выше функции транс-
портной инфраструктуры реализуются 
вне зависимости от вида региона (исклю-
чение составляет оборонная функция, ко-
торая для приграничного региона являет-
ся более важной, чем для внутреннего).  
В чем же тогда заключается значение 
транспорта для приграничных террито-
рий? На наш взгляд, эту роль можно кон-
кретизировать с помощью выделения 
внешнеэкономической функции транс-
портной инфраструктуры (рис. 1).  

Суть внешнеэкономической функции 
транспортной инфраструктуры пригра-
ничного региона заключается в следующем: 

1) реализация транзитного потенциала 
региона; 

2) содействие процессам международ-
ного сотрудничества; 

3) обеспечение мобильного таможенно-
го контроля; 

4) формирование регулярного турист-
ского потока и др.   

Исключительная важность транспорта 
как средства перемещения сырья и про-
дукции, а также передвижения населения 
лежит в основе требований к формирова-
нию региональной транспортной сети. 
Осознавая высокую значимость транспор-
та, правительство Российской Федерации 
старается в максимальной степени обеспе-
чить территории транспортной инфра-
структурой с помощью реализации раз-
личных региональных и национальных 
проектов и программ (например, нацио-
нального проекта «Безопасные качествен-
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ные дороги», государственной программы 
«Развитие транспортной системы», Транс-
портной стратегии Российской Федерации 
на период до 2030 года и др.). Результатом 
инвестирования в развитие дорожного 

фонда становится повышение транспорт-
ной доступности регионов, ускорение 
внутри- и межрегионального товарообо-
рота, сокращение сроков и затрат на 
транспортировку сырья и продукции. 

 

 
 

Рис. 1. Функции транспортной инфраструктуры 
 

  
Процесс развития транспортной ин-

фраструктуры приграничных регионов 
происходит интенсивнее, чем внутренних. 
Это подтверждается анализом показателя 
плотности автомобильных дорог общего 
пользования в течение 2012–2019 гг.  
(рис. 2). 

 

 

Рис. 2. Динамика показателя плотности  
автомобильных дорог общего пользования  

в регионах Российской Федерации  
за 2012–2019 гг.  

(в км путей на 1 000 км2 территории) 
 

Источник: Регионы России. Социально-экономические 
показатели. 2020 : статистический сборник / Росстат. – М., 
2020. 

Согласно проведенным расчетам (ис-
ключая Республику Крым, Москву, Санкт-
Петербург и Севастополь) плотность  
автомобильных дорог в приграничных 
регионах выросла в течение 2012–2019 гг. 
на 19%, тогда как во внутренних –  
на 13%.  

Также изменился показатель объема ин-
вестиций в основной капитал транспорта: 
для приграничных регионов доля от об-
щего объема инвестиций в 2012 г. состав-
ляла 63,4%, а к 2019 г. она увеличилась до 
65,4%, в то время как объем инвестиций 
для внутренних регионов сократился с  
36,6 до 34,6% (рис. 3).  

Ускорение темпов строительства транс-
портной инфраструктуры, на наш взгляд, 
связано с необходимостью обеспечения 
социально-экономического развития гео-
стратегических территорий страны, к ко-
торым, согласно Стратегии простран-
ственного развития Российской Федера-
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ции на период до 2025 года, относятся 
приграничные регионы. 

 

  
 

Рис. 3. Показатели объема инвестиций  
в развитие транспорта в регионах  

Российской Федерации за 2012 и 2019 гг. (в %)  
 

Источник: Регионы России. Социально-экономические 
показатели. 2020 : статистический сборник / Росстат. – М., 
2020. 

 
В качестве основной особенности теку-

щей политики в отношении пригранич-
ных регионов можно отметить планомер-
ный процесс регулирования их социально-

экономического развития с целью обеспе-
чения национальной безопасности и со-
хранения территориальной целостности, а 
также с учетом перспектив приграничного 
сотрудничества и извлечения выгод из 
совместных международных действий. По-
этому важно сформировать такую транс-
портную инфраструктуру приграничных 
территорий, которая, с одной стороны, 
позволит использовать весь имеющийся 
потенциал внешнеэкономических связей, а 
с другой – будет способствовать сохране-
нию территориальной целостности как 
отдельного приграничного региона, так и 
страны в целом. 

Таким образом, важно понимать, что 
транспортная инфраструктура пригра-
ничных регионов несет дополнительную 
нагрузку в виде реализации внешнеторго-
вой функции, что определяет необходи-
мость ее оптимизации и активного разви-
тия согласно имеющимся региональным и 
международным потребностям. 
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