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В последнее время объем перевозок грузов автомобильным транспортом значительно превышает объем пе-
ревозок железнодорожным транспортом. При этом перевозка грузов автомобильным транспортом имеет 
более низкую производительность труда, чем железнодорожным, поэтому перевозку грузов на расстояние 
свыше 1 500–2 000 км целесообразно переключать на железнодорожный транспорт. В статье предложены 
концептуализация и формализация термина «железнодорожно-автомобильный контейнер» в рамках разви-
тия инновационных интермодальных транспортных единиц для повышения эффективности мультимо-
дальных логистических операций. Исследование актуализирует проблему расхождения терминологического 
аппарата в области интермодальных транспортных единиц, когда под понятиями «съемный кузов» и «смен-
ный кузов» зачастую подразумевают кузов железнодорожного вагона, а с европейским SWAP BODY сравни-
вают каматейнер, используемый только в автомобильных перевозках. Проводится анализ различных видов 
интермодальных транспортных единиц, используемых для грузовых перевозок в разных странах мира. 
Предложено создание унифицированной грузовой транспортной единицы, интегрирующей достоинства 
железнодорожных и автотранспортных систем, с целью оптимизации грузопотоков, снижения логистиче-
ских затрат и повышения уровня адаптивности цепи поставок в условиях глобальных транспортных вызо-
вов, таких как повышение экологической устойчивости, снижение транзитных издержек и усиление муль-
тимодальной интеграции в международных сообщениях. 
Ключевые слова: съемный кузов, сменный кузов, каматейнер, морской контейнер, железнодорожный контейнер. 
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Lately the volume of road haulage seriously exceeds the volume of railway carriage. At the same time road transport 
has lower labour productivity than railway carriage, as cargo transportation at a distance over 1,500 – 2,000km 
should be changed to railway transport. The article provides conceptualization and formalization of the term 
‘railway and road container’ within the frames of developing innovation intermodal transport units to raise 
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efficiency of multimodal logistic operations. The research makes the problem of term discrepancy in the field of 
intermodal transport units more acute, as notions of ‘pickup body’ and ‘demountable body’ we sometimes 
understand as body of railway car and European swap body is compared with camateiner used only in road 
freightage. Different types of intermodal transport units are analyzed, which are used for cargo carriage all over the 
world. It was proposed to elaborate a unique cargo transport unit integrating advantages of railway and road 
systems in order to optimize cargo traffic, cut logistic costs and raise adaptability level of supply chains in conditions 
of global transport challenges, such as improving ecologic sustainability, dropping transit costs and intensifying 
multimodal integration in international communications. 
Keywords: pickup body, demountable body, camateiner, sea container, railway container.  
 
 

Введение  
а последние несколько лет индустрия 
мультимодальных перевозок прошла 
долгий путь развития. Правильно ор-

ганизованная мультимодальная перевозка 
позволяет снизить транспортные расходы 
и получить доступ к развитой сети грузо-
вых терминалов. Большинство грузоотпра-
вителей, которые имели дело только с ав-
томобильными перевозками, могут с опас-
кой отнестись к идее железнодорожной 
или мультимодальной перевозки.  

В настоящее время в Европейском союзе 
железнодорожные перевозки составляют 
всего 17%, в то время как на автомобиль-
ные перевозки приходится 77% [11]. В Рос-
сии, по данным Росстата, в 2024 г. перевоз-
ки автотранспортом выросли на 8,3% –  
до 7 млрд тонн, а перевозки грузов желез-
нодорожным транспортом снизились на 
4,2% – до 1,19 млрд тонн [6].  

Что касается оценки воздействия логи-
стики на окружающую среду, железнодо-
рожный транспорт – безусловный победи-
тель. Следует отметить, что автомобиль-
ные перевозки имеют дефицит грузоподъ-
емности по сравнению с железнодорож-
ными, что приводит к дополнительным 
затратам на массовые поставки, а перегру-
женные дороги и пробки приводят к за-
держкам и сбоям в графике доставки, что 
влияет на их эффективность.  

 
Методы исследования 

Особенность железнодорожного транс-
порта заключается в необходимости иметь 
техническую инфраструктуру. Вследствие 
этого доступность перевозки на «послед-
ней миле» может быть ограничена. Благо-
даря применению интермодальных транс-

портных единиц для продления плеча пе-
ревозки железнодорожным транспортом 
используется автомобильный.  

В 1971 г. немецкая транспортно-экспе-
диторская компания Dachser разработала 
съемный кузов с откидными опорами, что 
позволило снимать или поднимать кузов с 
грузовика без дополнительных приспособ-
лений (рис. 1). 

 

 
 

Рис. 1. Съемные кузова компании Dachser   
на электрогрузовике Volvo FH Electric 

 
Источник: URL: https://www.dachser.com/ 

 
Съемный кузов в сухопутной логистике 

стал новаторским изобретением, которое 
совершило революцию в отрасли и пре-
вратило компанию Dachser из обычного 
перевозчика в международного поставщи-
ка логистических услуг [10]. 

Поскольку сменный кузов, в отличие от 
ISO-контейнера, производится в Европе, 
его размеры адаптированы к размерам ев-
ропалет (рис. 2).  

«В отличие от универсального контей-
нера, внутренние размеры съемного кузова 
идеально соответствуют размерам европа-
лет, а вес пустого съемного кузова в разы 
меньше тары контейнера. В 20-футовый 
контейнер с внутренними размерами  

З 

https://de.zxc.wiki/wiki/Dachser
https://de.zxc.wiki/wiki/Dachser
https://de.zxc.wiki/wiki/Dachser
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590х235 см вмещаются только 11 европалет, 
а в соразмерный съемный кузов –  
15 европалет» [8]. 

В России ПАО «КАМАЗ» реализует 
проект «КАМАТЕЙНЕР» (рис. 3) на основе 
технологии съемного кузова компании 
Dachser [5].  

 

 
 

Рис. 2. Количество палет внутри съемного кузова и 20-футового контейнера 

 

 
 

Рис. 3. «КАМАТЕЙНЕР» – система доставки, аналог европейских съемных кузовов 

 
Проект «КАМАТЕЙНЕР» основан на 

концепции перевозки грузов автомобиль-
ным транспортом методом эстафетной до-
ставки. Опыт перевозки каматейнера дру-
гими видами транспорта в настоящее вре-
мя отсутствует.  

Для перевозки съемных интермодаль-
ных грузовых единиц на базе железнодо-
рожного вагона научно-производственная 
корпорация «Объединенная Вагонная 
Компания» разработала сменные кузова 
для железнодорожных вагонов [1]. Кон-
струкция такого вагона состоит из двух ча-
стей – экипажной части (рама, ходовая 
часть, автотормозное и автосцепное обо-
рудование, устройство крепления сменно-
го кузова) и самого сменного кузова, кото-
рый можно менять при сезонных измене-

ниях заявок грузоотправителей на пере-
возку (рис. 4).  

 

 
 

Рис. 4. Сменный кузов железнодорожного  
грузового вагона для перевозки  

минеральных удобрений 

https://de.zxc.wiki/wiki/Dachser
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Применение сменного кузова железно-
дорожного вагона в перевозках может дать 
эффект за счет объема и грузоподъемно-
сти кузова и его сезонного использования. 
Но для автомобильной перевозки «послед-
ней мили» такой кузов не может использо-
ваться вследствие габаритов, превышаю-
щих допустимую ширину транспортного 
средства.  

Исследования, проведенные сотрудни-
ками АО «ВНИИЖТ», доказали, что «по-
следняя миля» является самым сложным 
звеном доставки по сравнению с другими 

звеньями цепи поставок [9], а значит, более 
затратной для грузоотправителей и 
наиболее привлекательной для экспедито-
ров с точки зрения маржинальности. В АО 
«ВНИИЖТ» несколько лет ведутся разра-
ботки новых интермодальных грузовых 
единиц. Исследования по перевозке грузов 
в возвратной таре, отражают обоснован-
ность технологии перевозки мелких пар-
тий грузов в среднетоннажной таре  
(5–10 тонн) на специализированной адап-
тер-платформе и в составе контейнерной 
отправки (рис. 5). 

  

 

 
Рис. 5. Среднетоннажный модуль, разработанный АО «ВНИИЖТ» 

 
Фото Александра Саверкина. 

 
По оценкам специалистов, стоимость 

перевозки небольших партий груза в таких 
контейнерах по железнодорожной сети в 
среднем на 30–40% ниже, чем на автомо-
бильном транспорте [3]. В АО «ВНИИЖТ» 
также прорабатываются варианты съем-
ных кузовов [2]. 

В настоящее время в Российской Феде-
рации нет единого определения терминов 
«сменный кузов» и «съемный кузов». В од-
них источниках под съемным кузовом по-

нимается кузов железнодорожного вагона, 
в других – кузов автомобильного фургона, 
и наоборот. Следует отметить, что термин 
Swap Body переводится как сменный кузов 
и дополнительно вносит путаницу в тер-
минологию.  

 
Результаты 

По нашему мнению, для различия тер-
минов необходимо ввести в употребление 
такое понятие, как железнодорожно-
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автомобильный контейнер (ЖАК). Пред-
посылкой этому стало обоснованное отли-
чие морского контейнера от железнодо-
рожного [4].  

Морские контейнеры для предотвра-
щения разрушения конструкции под воз-
действием морской соли с внешней сторо-
ны покрывают защитным слоем краски на 
полимерной основе. Для возможности пе-
ревозить морские контейнеры в несколько 
ярусов их внешняя конструкция имеет 
прочные ребра жесткости, а каркас выпол-
няется из прочного металла. Кроме того, 
морские контейнеры в большинстве случа-
ев крупнее железнодорожных, при их по-
грузке и выгрузке используется мощная 
портовая техника. Морские контейнеры 
более герметичны для защиты от воздей-
ствия соли и влаги.  

Контейнеры, адаптированные к желез-
нодорожным перевозкам, не имеют такой 
защиты, как морские, но в связи с необхо-
димостью штабелирования относительно 
металлоемкие по конструкции. Вес порож-
него 20-футового контейнера превышает  
2 тонны и не совсем подходит для перево-
зок автомобильным транспортом.  

При оценке перспектив использования 
интермодальных транспортных единиц в 
логистике целесообразно рассмотреть же-
лезнодорожно-автомобильный контейнер 
на основе еврофургона, установленного на 
шасси КАМАЗа 4308 с внутренними раз-
мерами 8500х2480х2800 мм и расчетным 
объемом порядка 59 м3.  

При сравнении с традиционным  
20-футовым контейнером, объем которого 
составляет около 33,2 м3, получаем пре-
имущество по вместимости примерно в  
1,8 раза. Аналогично по сравнению с  
20-футовым контейнером модели Super 
High Cube с объемом 41,6 м3 такой евро-
фургон демонстрирует в 1,4 раза больший 
показатель грузопотока, что свидетель-
ствует о высокой эффективности исполь-
зования данной интермодальной транс-
портной единицы для оптимизации грузо-
вых потоков, снижения транспортных за-

трат и повышения пропускной способно-
сти мультимодальных систем (рис. 6). 

 

 
 

Рис. 6. Шторно-бортовой еврофургон  
на шасси КАМАЗа 4308 

 
Перспективная конструкция железно-

дорожно-автомобильного интермодально-
го контейнера, соразмерная еврофургону 
на базе шасси КАМАЗа 4308, обладает рас-
четной вместимостью до 21 европалеты, 
что существенно превышает грузоподъем-
ность съемных кузовов европейской разра-
ботки по стандарту EN 284 длиной  
7 150 мм (17 европалет), 7 450 мм (18 евро-
палет) и 7 820 мм (19 европалет). Такая ха-
рактеристика обеспечивает высокий уро-
вень адаптивности и эффективности 
мультимодальных перевозок, позволяя оп-
тимально использовать площадь и объем 
транспортных средств при сохранении 
требований транспортной безопасности и 
технологической совместимости.  

Пилотный проект мультимодальных 
перевозок с использованием инновацион-
ного железнодорожно-автомобильного 
контейнера может быть реализован на 
участке протяженностью 460 км между 
Тимашевской и Симферополем [7]. Такой 
проект не только полностью продемон-
стрирует логистический потенциал Крым-
ского моста, создавая условия для повыше-
ния пропускной способности и снижения 
транспортных издержек, но и обеспечит 
стабильную регулярность перевозок в со-
ответствии с установленным железнодо-
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рожным графиком, что критически важно 
для развития стабильных логистических 
цепочек в регионе. 

 
Выводы 
Создание инновационной интермо-

дальной транспортной единицы – желез-
нодорожно-автомобильного контейнера – 
это перспективное направление развития 
логистической инфраструктуры. Приме-
нение такого контейнера обеспечит значи-
тельные преимущества в грузопотоке, эф-
фективность использования транспортных 
ресурсов и снизит издержки. Внедрение 
ЖАК на практике, например, в пилотном 
проекте между Тимашевской и Симферо-

полем, способно продемонстрировать 
преимущества высокой пропускной спо-
собности, стабильной регулярности пере-
возок и интеграции железнодорожных и 
автомобильных систем в единый техноло-
гический цикл. Реализация таких иннова-
ционных интермодальных грузовых еди-
ниц обеспечит конкурентные преимуще-
ства для транспортных операторов, повы-
сит надежность транспортных потоков, 
снизит негативное воздействие на окру-
жающую среду и позволит сформировать 
эффективную межрегиональную и меж-
дународную логистическую сеть. 
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